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2010’lu Yillarda Eskisehir

2013 yili verilerine gére Eskisehir il sinirlari icerisindeki toplam niifus 799.724 kisidir. Bu verilere gore Tiirkiye'nin
en kalabalik 24. sehridir. il ve ilce merkezleri sehir yasami olarak kabul edildiginde Eskisehir nifusunun yiizde
90'in sehirlerde yasadigi goriilmektedir. Bu, sanayi ve hizmetler sektorlerinin sehir cevrelerinde yogunlastigi
distinildiglinde isgliciine erisim icin 6nemli bir kolaylik saglamaktadir. Yine 2013 verilerine gore Eskisehir il
merkezinde yaklasik 660.000 kisi yasamaktadir. Bu niifus ile km2 basina il merkezinde 57 kisi diismektedir. il bii-
yiiksehir belediyeligine sahip olup, il merkezinde Tepebasi ve Odunpazari olmak iizere iki biylik merkez ilcesine
sahiptir. Bu merkez ilcelerin disinda niifusa gore en biiyik ilceleri Sivrihisar, Cifteler ve Seyitgazi'dir. Han ilcesi de
niifusu en az olan ilcedir. Eskisehir'de toplam 14 ilce, 28 belde ve 371 kdy bulunmaktadir.
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Ulasim kolayligi, uygun tanmsal yapisi
ve zengin maden kaynaklarinin yani sira,
sanayide de oldukca gelismis illerden biri
olan Eskisehir, Orta Anadolu'nun batiya
agllan kapisi olmustur. Enerji ve hammad-
de kaynaklarinin uygunlugu, sanayi icin
gerekli altyapi yatinmlarinin yeterli olma-
st ve ulagim kolayliklar bélge sanayisinin
giderek gelismesini saglamis; kalifiye is
giicli potansiyelinin varligi ve ilin cografi
bakimdan i¢ pazarlara yakinligi, sehir nii-
fusunun kirsal niifusa gore hizla biiylime-
sini desteklemistir.

Eskisehir 20 yil dncesine kadar tipik bir A-
nadolu sehriyken, gliniimiizde Tirkiye'nin
parlayan yildizi olmayi basarmistir. Anado-
lu ve Osmangazi Universiteleriyle, biitiin-
lesmis tarihi ve modern dokusu ve cagdas
ulagim alt yapisiyla Avrupa kenti goriinii-
miine kavusmustur. Tarihsel gelisim siireci
icerisinde demiryolunun Eskisehir'e gel-
mesi ve tren istasyonunun sehir icerisinde
yer almasi, cevreden gelen {riin ve insan-
larin Eskisehir'de toplanmasini kolaylastir-
mistir.

Trenlerin ilk yolculugundan giiniimiize ka-
dar niceliginde ve niteliginde biiyiik degi-
simler yasanmistir. Global diinyada Yiiksek
Hizli Tren modern yasamin 6nemli unsur-

lanindan biri haline gelmistir. Ozellikle is-
tanbul-Ankara hattinin ortasinda yer alan
Eskisehir bu modernlesmenin etkilerini
derinden hissetmeye baslamistir.

Bu arastirmada meydana gelen bu énemli
degisimin boyutlar akademik bir yakla-
simla incelenmistir. Giderek etkilerinin da-
ha da artacagi bu ulagim sisteminin sehri-
miz Uzerindeki etkileri cok boyutlu sosyal
ve ekonomik bakis agilanyla ele alinmistir.
Bu siirecte ortaya cikan niteliksel ve nice-
liksel degisimin sehir aktorleri tarafindan
daha iyi anlagilmasi amaayla yapilan ca-
lisma, mevcut egilimleri tanimlamakta ve
gelecege yonelik olarak neler yapilabile-
cegi konusunda ipuglar barindirmaktadir.
Calismanin sehrimize fayda saglamasi ve
Yiiksek Hizli Trenin yaratti§i ve yaratabi-
lecedi potansiyelin degerlendirilmesi en
onemli beklentimizdir.

Prof. Dr. Muharrem AFSAR tarafindan yo-
netilen bu arastirma projesinde, arastir-
maal olarak gorev alan Prof. Dr. B. Zafer
ERDOGAN, Prof. Dr. Erol KUTLU, Doc. Dr.
Sezgin ACIKALIN, Doc. Dr. Asli AFSAR,
Doc. Dr. Fikret ER, Yrd. Dog. Dr. B. Tugberk
TOSUNOGLU ve arastirma siirecine destek
veren Eskisehir Ticaret Odasi calisanlarina
tesekkiir ediyorum.

g —O .‘51

oS

Eskisehir Ticaret Odasi Baskani
Metin GULER



Anadolu’nun bulusma
noktasi, Eskisehir

Eskisehir cografi anlamda ic Anadolu'nun i¢ Ege'ye ka-
vustugu yerdedir. Tlrkiye'nin ortasinda olmasi sebebiyle
dogu-bati ve kuzey-giiney baglanti yollar icin avantajli bir
konumdadir.

Toprak Sanayi, Un ve Unlu Mamiiller Sanayi, Adac Sanayi,
Cimento Sanayi, Celik Esya Sanayi ve Makine Sanayi sehir-
de gelismis bir seviyede olup, organize sanayi bélgeleri de
gelismis ve yeni kiimelenmelere elverislidir. Yukaridaki en-
distri ana sektorlerinin alt sektorlerinde de ayrica sehirde
kiimelenmeler olusmustur. Bu gelismeler sehrin ekonomik
gelecegine yeni kapilar agmistir. Sehirde Havacilik ve Ray-
i Sistemler kiimeleri oldukga gelismistir. Tiirkiye'nin ucak
motoru ve lokomotif Greten tek sehridir. Ayrica Rayli Sis-
temler Test Merkezi Alpu ilcesinde kurulmaya baslanmis,
bununla birlikte yeni lojistik merkezi calismasi ve hatta
YHT icin Tilomsas'in lokomotif ve vagon Gretme projeleri
de hayata ge¢mis ya da gecmek lizeredir. Bunlarin yanin-
da il buzdolabi, kompresor, biskiivi ve soba Gretiminde
Tiirkiye'de 6nemli bir yere sahiptir.

Eskisehir ilinin sanayide bu kadar gelismis olmasinin ne-
denlerinden biri de yeralti kaynaklari agisindan iyi bir po-
tansiyele sahip olmasidir. il sinirlan icerisinde Bor-Boraks,
Perlit, Manyezit, Krom, Kristal Torit, Toryum ve Liletasi
madenleri bulunmaktadir. Lilletas bireysel tiiketicilere su-
nulan estetik hediye yapiminda oldukga elverisli bir tastir.
Bu degerli tag Eskisehir'in tanitiminda dnemli bir rol oyna-
mis ve halen dnemli potansiyele sahiptir.

bereketli sehir,
Eskisehir
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Eskisehir

Eskisehir ekonomisinin genel gorinimii

Bu asamada Eskisehir'in sosyo ekonomik yapisi ve gelisimi, cesitli veriler araciligiyla ortaya konulacaktir. Ulke ekonomisinde oldugu
gibi, il ekonomisinin biiyikligi ve tretim yapisini ortaya koyan temel gostergelerin basinda gayrisafi yurtici hasila (GSYH) gelmek-
tedir. il diizeyinde tanimlanan GSYH, ilde kayith firmalar tarafindan bir yilik dénemde il icinde iiretilen tiim nihai mal ve hizmetlerin
parasal degerini ifade etmektedir. Bu tanima gore ilin sinirlar icinde gerceklesmis olsa da merkezi bir baska ilde bulunan firmanin
yaptigi Uretim kayrth oldugu ilin Gretim hesabinda yer alir.

Eskisehir ili sehirlesme orani Tiirkiye ortalamasinin
tstiindedir. Tarimsal ve hayvansal gida Uriinleri an-
laminda sehrin yeterliligine bakildi§inda yine Tiirkiye
ortalamasinin Gstlinde oldugu izlenilmektedir.

Eskisehir il merkezinde iki biyiik kamu Gniversitesi
yer almaktadir. Bunlar, Anadolu Universitesi ve Os-
mangazi Universitesi‘dir. Bu iki kurum sehir icin egi-
timli isglicti yetistirmekte ve sanayi ile isbirligi halin-
de projeler gelistirmektedir. Bu anlamda Tiirkiye'nin
her yanindan gelen 6grencileri yetistirmekte ve isgi-
cli piyasasina sunmaktadir. Mezun 6grenciler, sehirde
kalmak yerine kendi ailelerinin yasadiklarn sehre ya
da is sahibi olabildikleri baska sehirlere dondiikle-
rinde Eskisehir’in birer elcisi olabileceklerdir. Ancak
bu durum, Eskisehir'de yasadiklar siirece gecirdikleri
kaliteli yasam siiresiyle yakindan ilgilidir.

Tdim bu ozelliklerinin yaninda Eskisehir tarih anla-
minda da oldukca ciddi zenginliklere sahip bir yerle-
sim yeridir. Eskisehir ve civannin binlerce yildir cok
sayida degisik kiiltiire ev sahipligi yaptigi bilinmek-
tedir. Frigya Kralligi topraklarinin bati kismi Eskisehir
ve civarini mesken tutmustur. Frig Cagina ait 6nemli
tarihi mekanlar il sinirlan icerisindedir. Frig Vadisi,
Yazilikaya Kenti, Frig Kaya Anitlar, Anitsal Frig Ka-
ya Mezarlari, Frig Kaleleri ve Midas Aniti bu dénem-
den Eskisehir topraklarinda giiniimiize miras kalmig
onemli degerlerdendir. Ayrica, Helenistik, Roma,
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Eskisehir tiretim yapisinin, Tiirkiye geneline kiyaslandiginda sanayi sektérii agirlikh oldugu ifade edilebilir. Tiirkiye GSYH “sinin yaklasik
yiizde 1,2'si Eskisehir ekonomisi tarafindan yaratiimaktadir (TUIK, 2012). Son dénemlerde Eskisehir ekonomisi yillik ortalama % 4,1
oraninda blyimiistlr. Niifus artis hizlarini dikkate alarak, kisi basina GSYH verileri kullanildi§inda, Tiirkiye ekonomisinin yillik ortala-
ma yiizde 2,1 oraninda biiyiimesine karsilik, Eskisehir'in yillik ortalama yiizde 2,9 oraninda biiyiidiigii anlasiimaktadir (TUIK, 2012).

Bizans, Selcuklu ve Osmanli dénemlerine ait bircok iL IGE iL IGE iL iGE iL iGE
tarihi eser giindmaze kadar ulagmistrr. Iistanbul 2752 7 Mugla 266 13 Kayseri 150 35 Bileck 0,59
j 2 Ankara 10,65 8  Eskisehir 2,66 14 Trabzon 1,28 37 Usak -0,62
: i o Jizmir 820 9 Konya 2,40 15 Mersin 1,18 39 Afyon  -0,70
Medeniyetlerin | sl A T 4 Antalya 758 10 Adana 2,07 16 Tekidag 1,11 42 Burdur  -0,81

be§igi, Esk|§eh|r SR 14 ’ Lor s P 5 Bursa 4,05 11 Gaziantep 2,02 17 Isparta 1,07

Bl 6 Kocaeli 3,63 12 Denizli 1,76 29 Kitahya -0,16

Kaynak: 2010 ve 2012 Verileriyle Tiirkiye'de lllerin Geligmislik Diizeyi Aragtirmasi, Tirkiye Is Bankasi, Iktisadi Aragtirmalar Bélimii, Subat 2014.
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Ulasim sektorii

Dogu ile bati arasinda bir koprii niteliginde olan Tirkiye'nin jeopolitik konumu, ulastirma sektoriinii bolgesel ekonomik kalkinma
agisindan dnemli bir noktaya tasimistir. Glinlimiizde tilkemiz ulastirma sektorii karayolu agirlikli bir yapi arz etmektedir. Bununla
birlikte, asagidaki tablodan da goriilecegi lizere, lilkemiz 2023 hedefleri arasinda demiryolunun ulastirma sektorii icindeki payinin
yaklasik 5 kat biiytimesi yer almaktadir.

Tiirkiye tasima paylar acisindan mevcut durum ve 2023 hedefi

Tasima Paylari Ton - Km (Yurtici) Tasima Paylari Yolcu - Km (Yurtici)

100 100 89,5
90 806 90
80 ‘i 80 72
70 70
60 & 60
50 50
40 40
30 30
20 15 14 20 14
10 115 10
10 4,76 10 7,82
0 -. 0441 255N il 0 2,22 el 0l
Karayolu  Demiryolu Havayolu  Denizyolu Boru Hatlar Karayolu Demiryolu Havayolu Denizyolu
=Mevcut Durum = 2023 Sonu Hedefi = Mevcut Durum  =2023 Sonu Hedefi

Kaynak: Ulastirma, Denizcilik ve Haberlesme Bakanligi Tiirkiye Ulagim ve lletisim Stratejisi- Hedef 2023

2023 hedefleri
arasinda
demiryollarinin
ulastirma
sektoriindeki
payinin 5

kat artmasi
planlanmaktadir.
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Diinya‘da YHT

Diinya genelinde karayolu ulastirmasinin doyum noktasina ulagsmasi ve cevreyle ilgili duyarliliklarin artmasi son 20 yilda demiryolu
ulagimina daha fazla 6nem verilmesine sebep olmustur.

Diinya yiiksek hizli tren sistemleri “Enerji

maliyetlerinin ve
cevre bilincinin
artmasi
demiryollarina
verilen dnemi
artirmistir.”

Tablo 2: Ulkeler bazinda demiryolu ana hat uzunluklari (Toplam Yol/Km)

Ulke Ad1 2007 2009 2012

ABD 226706 226.205 228218
Rusya 84.158  85.194  84.249 o : G epar

Cin 63.637 | 65491| 66208 Avrupa’daki demlryolu_llg ilgili kuruluslar
Hindistan  63.327 63273  64.460 ve AB, 2020 hedef yili icin pazar payinin
Kanada 57.042 58345  52.002 yolcuda %6’'dan %10’a, yiikte %8’'den %15'e
Fransa 29488 33.778  30.013 .

Himanya 33.897 | 33706 33.509 cikarilmasini hedeflemis bulunmaktadir.
italya 16.668  16.959  17.060

ingiltere 16208 16.173  16.423

Tiirkiye 8.697 8686  9.642

Kaynak: Diinya Bankasi (2014)
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Yiiksek hizli tren sebebiyle degisen trafigin yillara gore grafigi

Toplam Trafik 140.0
(milyar yolcu - km)

120.0

100.0
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Avrupa’da YHT sonrasi ulasim tercihlerinde degisim ornekleri

PARIiS-LYON
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Karayolu Demiryolu
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Karayolu Demiryolu

HAMBURG-FRANKFURT

%60
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%0
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%57 %3

Karayolu Demiryolu

%70

HSR

%61

%48

HSR

%6

%31

Havayolu

%8

%40

Havayolu

%4

Havayolu

Kaynak: Gines de Rus(ed.), Economic Analysis of High Speed Rail in Europe (2009)
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=YHT'den 6nce (1980)
=YHT'den sonra (1997)

=YHT'den 6nce (1991)
=YHT'den sonra (2002)

=YHT'den 6nce (1985)
=YHT'den sonra (2000)
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Tiirkiye'de YHT

Grafik 4: Tiirkiye'de hizh tren yolcu sayisi gelisimi (2009-2013)

Anakara - Eskisehir, Ankara - Konya ve Eskisehir-Konya
Hizli Tren Yolcu Sayisi

4.207.324
4.500.000
4.000.000 3.349.524
3.500.000
3.000.000 2.565.515
2.500.000 1.889.666
2.000.000
1.500.000 942.34
1.000.000

500.000

0 2009 2010 201 2012 2013

Kaynak: Demiryolu Sektér Raporu, TCDD, 2013

Sekil 1: Ulastirma, ticaret ve ekonomik cografya iliskisi

——
AKTIVITELER

EKONOMIK

COGRAFYA

TiCAR TASIMA
COGRAFYA COGRAFYASI
iSLEMLER SIRKULASYON

 Ekonomik Cografya: Bu alan ekonomik aktivitelerin lokasyonu, dagilimi ve mekansal organizasyonu ile ilgilenir. Daha 6zelde,
ekonomik aktiviteleri, bu aktivitelerin enerji, kaynak, mal, sermaye ve isgliciine olan arz ve talepleri anlaminda inceler.

* Tasima Cografyasi: Bu alan da temelde nakliye, insan ve bilgi hareketlerini ele alir. Mekansal kisit ve nitelikleri hareketlerin
baslangic, ulasilacak yer, kapsami, dogasi ve amaci ile iliskilendirerek hareketlerin mekansal organizasyonunu anlamayi amaglar.

* Ticari Cografya: Ticaret ve ticari islemlerin mekansal dzelliklerini bu ticari faaliyetlerin dogasi, nedeni ve sonuglan cinsinden
ele alir ve inceler.
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YHT ve Eskisehir

Eskisehir, ulagsim kolayligi agisindan cografi olarak avantajli konumdadir. Bu
avantajin dogu-bati kismi gercekte karayolu, demiryolu ve en son YHT ile
kullanilmaktadir. Ancak halen kuzey-giiney baglantisi zayif olan Tirkiye yol-
lar Eskisehir'e de gercek bir firsat sunmamaktadir. Bununla beraber, Konya
hattinin Antalya ile YHT baglantisinin yakin gelecekte sonuclandiriimasi ile
Eskisehir'in bu istikamette de iyi bir avantaj yakalayabilecegi dngoriilmektedir.

Arastirma

-

Arastirmanin amaci YHT hizmetinin Eskisehir Ekono-
misine ve Sosyal yasamina etkilerinin ortaya konul-
masidir. Bu amaci gerceklestirmek icin ilgili literatiir
incelendikten sonra olusturulan anket yoluyla YHT
hizmetini kullanan 3,000 yolcudan analiz verileri
toplanmistir.

Arastirma, Anadolu Universitesi'nden yedi égretim

tyesi tarafindan gerceklestirilmistir.
(Unvan ve soyadi sirasina gore)

Prof. Dr. Muharrem AFSAR

Prof. Dr. B. Zafer ERDOGAN

Prof. Dr. Erol KUTLU

Doc. Dr. Sezgin ACIKALIN

Doc. Dr. Ashi AFSAR

Doc. Dr. Fikret ER

Yrd. Doc.Dr. Tugberk TOSUNOGLU
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YHT baglantisi tiim diinya-
da bireysel mobilite artisini
desteklemistir. Tiirkiye ve
Eskisehir icin de boyle ola-
cagi muhakkaktir. Bireysel
mobilite artisi Eskisehir icin
ne anlama gelebilir?

Eskisehir disinda yasa-
yanlarin Eskisehir’e ve
Eskisehir'de yasayanlarin
diger illere daha rahat ve
hizli ulagmasi demektir. Bu
ulasim tiim lokasyonlar-
daki hem sosyal hem de
ekonomik yasami direkt
ilgilendirir. Bireyin istedigi
cesit ve kalitede iiriinlere
Eskisehir'de ulasmasi de-
mek; Ankara, Istanbul ya da
Konya'da calisarak yarattig:
gelirin bir kismini Eskisehir-
li girisimcilere gelir olarak
sunmasi demektir. Diger
yandan, Eskisehir'de calisan-
lanin bu sehirde yarattiklan
geliri diger sehirlere daha
kolay tasiyarak harcayabile-
cekleri anlamina da gelir.

<Tey
w
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& 2
5
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Eskisehir, Ankara ve istanbul hattinin
orta durag olarak kabul edilebilir.
Ankara hizli tren hizmeti 5 yildir siir-
mektedir. Dolayisiyla bunun mevcut
durumda Eskisehir'de bazi degisim-
leri baslatmis olmasi muhtemeldir.
Ancak Ankara - istanbul baglantisi-
nin ara duragi olarak ele alindi§inda
beklentiler farklilasabilir. Eskisehir,
her seyden o6nce iki biiyiikseh-
rin baglanti noktasinda olmasi
sebebiyle ekonomik rekabetin
nefesini daha da ciddi bicimde
hissedecektir. Ayrica YHT hattinin
Konya baglantisi ele alindiginda
bu sehre benzer diger sehirlerin
de (Kayseri gibi) hatta gelmesiyle
Eskisehir'in kendi 6lcegine yakin
sehirlerle olan rekabeti de hizla-
nacaktir.

Diinya orneklerinden elde edilen
derslere gore Eskisehir'de YHT son-
rasi ilk beklenen gelisme hizmetler

16

Baslik yeri

sektoriinde degisimlerin olmasidir.
Burada da bilgi-bilisim temelli hiz-
metler ile turizmin en agirlikli sektor-
ler olduklar gdzlemlenmistir. Bilgi-
bilisim temelli hizmetlerin hizmetler
sektoriiniin her alaninda kullanila-
bilecegi agiktir. Bu durumda turizm
Eskisehir icin YHT sonrasi dénemde
oldukca onemli bir rol oynayabile-
cektir. YHT'nin yaratacagi firsatlari
ve olasi dezavantajlar degerlendir-
meye almadan 6nce su hatirlatma-
nin gerekli oldugu diistinilmistiir:
“Eskisehir'e ulagsmadaki bu kolay-
hgin yaratacagi ekonomik firsat-
larin degerlendirilmesi biitiiniiyle
yerel aktorlerin verecegi reaksiyo-
na baghdir”.

Cahismalar, yiiksek hizli tren hatla-
ninin gectigi bolgelerde daha hizli
niifus artisi ve ekonomik etkiler
ortaya ciktigini gostermektedir.

Bu durum, yiiksek hizli trenlerin hizmet
vermeye baslamasiyla birlikte zaman
icerisinde gelismistir. Ancak, bu etkile-
rin o6zellikle turizmle ilgili faaliyetlerde
yogunlastig: tespiti ayrica dikkate deger
bir degerlendirmedir.

Yiiksek hizli tren hatlan istasyonlarin
cevresindeki arazi ve miilk degerleri-
nin yiikselmesine neden olabilmekte-
dir. Hizli tren hatlan insanlan, farkh is
alanlanni ve sanayileri erisimin yiiksel-
mesi ve ileride artmasi beklenen arazi
ve milk degerleri nedeniyle bdlgeye
cekmektedir.

Eskisehir-istanbul hattina yakin bélgeler-
deki arazi fiyatlarindaki artis bu sonuca bir
ornek olarak gdsterilebilir. Eskisehir'deki
genel arazi ve konut fiyati artiglari ise hem
ilke ve diinya konjonktiirine paralel bir
gelismenin sonucu hem de YHT ile birlikte
sehir ici ulagimda tramvayin kullaniimasi-
nin birlikte yaratti§i bir sonug olarak yo-
rumlanabilir. Ancak Eskisehir'de kazanilan
gelirin baska illerde harcanabilmesinin
YHT ile daha kolay hale geldigini unutma-
dan ekleyelim ki, Eskisehir'de ortalamanin
iizerinde gelir kazananlar artik istanbul ve
Ankara'da daha fazla konut ve arsa sahibi
olmakta ya da olmayi planlamaktadir.

Eskisehir'deki arazi ve konut fiyatlarinda-
ki artislar 6nce (niversite sehri olmasiyla
tetiklenmis sonra da YHT ile daha da hiz
kazanmistir. Bu, sehrin sosyal ve ekonomik
kalkinmasina pozitif yansimistir. Simdi dén-
gliniin devam etmesi beklenebilir. YHT ile
birlikte Eskisehir'e ulasimin kolaylagmasi
ve hizlanmasi yeni (niversite 6grencilerini
sehre cekebilecektir. Ailelerin Eskisehiri
sosyal ve ekonomik gelismislik anlaminda
iyi yerde konumlandirmalar bu beklentiyi
desteklemektedir.

Yani sehir Uiniversite sehri olma iddiasini
devam ettirmek istiyorsa, ayagina kadar
gelen firsati kullanmali ve hem kamu
hem de 6zel iiniversitelerin bu sehirde
daha fazla olmasi icin gerekli cabalari
gostermelidir.

YHT'nin Eskisehir’e Etkileri Arastirmasi
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YHT ve turizm sektoriinde kalkinma ha-
reketi icin 6rnek olarak sunulabilecek bir
baska proje Eskisehir'deki Universiteler-
den mezun olan dgrencilerin (Anadolu,
Osmangazi ve Anadolu AOF) “Eskisehir
Fahri Elcisi” olarak degerlendiriimesidir.
Mezun olanlardan &zellikle ilkede Eski-
sehir disindaki ya da Ulke disinda degisik
yerlerde calisacak olanlar, Eskisehir’in ta-
nitimi ve turizm sektoriine ciddi bir katki
icin agizdan agiza pazarlama tekniginde
degerlendirilebilecek temsilciler olabilir.

Yiiksek hizh trenler farkli sektorlerin
verimliligini ve rekabet edebilirligini ar-
tirsa da, ekonomik biiyiimenin 6nemli
bir motoru olarak degerlendiriimeme-
lidir. Bu durumun bir gdstergesi olarak
Avrupa'nin 10 6nemli yiksek hizli tren
hattinin, toplam Avrupa GSYH'sini sadece
%0,25 ve istihdami da %0,11 oranin da
(6nemsiz bir miktarda) etkiledigi ortaya
akmistir. Yani Eskisehir YHT ile birlikte
topyekdn bir ekonomik kalkinma ve bii-
ylimeye gecmeyecektir. Bu tip avantajlar
ancak girisimciler ile firsata dontisebilir.
Anlasiimasi gerekli nokta YHT'nin yalnizca
Eskisehir'de olmadigi ve firsatlar en cok
hizmetler sektdriine sunacagi tespitidir.
Avrupa'ya bakildiginda yiiksek hizli trenin
temel etkisinin, buyik sehirlerarasinda
yarattigi net ekonomik etkiden ziyade,
ekonomik faaliyetlerin ana sehirlerden ye-
rel cevredeki bélgelere kaymasi seklinde
oldugu gorilmustiir.

YHT'nin istihdam (izerindeki genel etkisi
tipki milli hasilaya olan etkisi gibidir. istih-
damda ilke bazinda ciddi bir artis yarat-
maz. Ancak YHT yeni is kollari yaratabile-
cegi gibi isyerlerinin lokasyonlarinda ciddi
degisimlere yol acabilmektedir. Bunlara
ek olarak isgliciiniin sektérler arasindaki
dagiimini etkileme potansiyeli de vardir.
Diinya &rneklerine bakildiginda anlasil-
mistir ki, isgiicii istihdaminda en biiyiik
artis hizmetler sektériinde gorilmiistir.
Yine burada alt sektdrlere bakildiginda
bilgi temelli endiistri kollarinin en ciddi is-
tihdam artisini sagladiklar izlenmektedir
(tipki ingiltere’nin bir bélgesinde oldugu

YHT'nin Eskisehir’e Etkileri Arastirmasi

gibi). Hem Japonya'da hem de ingiltere’de
hizmetler sektoriindeki bu gelismeler hizli
tren hattinin oldugu sehirlerde digerlerine
gore belirgin bicimde gerceklesmistir. Bu
konuda son ve en 6nemli bulgulardan biri
de tiim bu gelismelerin cogunlukla turizm
iliskili ticari alanlarda olmug olmasidir.

Eskisehir icin isgiicii istihdaminda cid-
di bir artis beklemek olanakli degildir.
Ancak bilgi-bilisim teknolojilerini iyi
kullanan teknik elemanlarin hizmetler
sektoriinde degerlendirilme olasiliklari
artacaktir. Yapilacak yatirmlara bagh
olarak en ciddi isgiicii istihdam artisi-
nin turizm sektoriinde olacagi ongorii-
lebilir.

YHT geldikten sonra zamana bagli ol-
makla beraber, gelisme gdsteren sehir ve
sehir merkezlerinde isletme faaliyetleri
bilgi-yogun sektorlere dogru kaymaktadir.
Bu sehrin gelisimine, kiltlriine, Glkesine
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Eskisehir’in sanayi ve hiz-
metler sektoriinde niteligi
saglam olan sirketlerin,
bu rekabete dayanabile-
cegi beklenmelidir. Ancak
digerlerinin, ayni alanda
calismaya devam etmeleri,
bununla birlikte en azinda
bilgi temelli isletme ve
hizmet anlayisina ge¢me-
leri gerekebilecektir. Aksi
halde isletmenin kendisini
en kétiisiine hazirlamasi
gerekecektir.

ve zamana bagl olarak farklilik gosterse
de, ortaya cikan durum budur. Bir baska
beklenti ise; bilyiik sehir baglantisinin
YHT duragi olan sehri, rekabette zayif
yakalayip, ters niifus gocii ve ekonomik
daralmaya itebilecegidir.

Yiiksek hizli tren hatlar bilyiiksehirler ara-
sindaki bolgesel dengesizligi sermayenin
diger sehirlere erisimini saglayarak azalt-
makta, ancak merkez ve cevre arasinda-
ki ekonomik dengesizligi artirmaktadir.
Eskisehir, Ankara ve istanbul'a gére arazi
kullaniminda halen ucuz bir bélge oldugu
icin yatinmlarn ¢ekebilmesi muhtemeldir.
YHT ile Eskisehir merkezinin bunu deger-
lendirebilecegi ortadir. Ancak merkezi
disindaki ilce, kasaba, koy ve diger
alanlarda YHT etkisi ilk onceleri zayif
olarak goriilecektir. Bu etkilerin tiim il
sinirlarinda daha yaygin goriilebilmesi
merkeze gocii engelleyebilecektir. Bu
anlamda YHT'nin Eskisehir'e cekecegi
ziyaretcileri yalnizca merkezde degil,
tiim ilde degerlendirmek gerekecektir.
Bu da tarih, doga, kiiltiir ve saglik tu-
rizm yatinmlarinin kirsala yayilmasi ile
coziilebilir.

YHT ile merkezde artacak yaya ve arag tra-
figini bir nebze olsun azaltabilmek de bu
kirsal yatinmlara firsat verecek rahat ve
konforlu ulagim ile olacaktir. Yani YHT ile
Eskisehir merkezine taginanlarin il gene-
line de rahatca ulastinimasi gerekecektir.
Bunun icin yerel ve merkezi yonetimlerin
gerekli diizenlemeleri simdiden planlama-
lari gerekmektedir.

Yine diinya 6rnekleri ele alindi§inda go-
rilmistiir ki, YHT ile birlikte hem artan
ulasim hem de ekonomik kalkinma, ilgi

@
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konusu olan bdlgede birincil iretimden
(yeralti kaynaklarinin ¢ikarilmasi, maden-
cilik gibi) ikincil tiretime yani imalat sana-
yisine dogru ilk adimi saglayacaktir. Eger
bolgede bu saglanmis ise ikinci adimda
degisim imalat sektoriinden gelismis ve
yiiksek teknolojiyi kullanan imalata, mal
ve hizmetlerin dagrtimi ve hizmetler sek-
torline dogru olacaktir. Eskisehir sanayi
ve genel ekonomik kalkinmishk duru-
muna goére 2. yapiya uygun durmak-
tadir. Yani, Eskisehir icin bu anlamda
gelismis ve ileri teknoloji kullanan
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imalat, mal ve hizmetlerin lojistigi ve
hizmetler sektorii 6nem kazanacaktir
tespiti yapilabilir.

YHT, Eskisehir bdlgesinin sermaye-
sini harekete gecirmez ise, YHT ile
Eskisehir'e baglanti yapilan diger mer-
kezleri harekete gecirebilir. Bu da daha
baslamadan rekabeti kaybetmek anla-
mina gelir. Bu nedenle yerel sermaye ve
isglici, artacak rekabete uyum saglayarak
bolgedeki giiciini arttirmali ya da en a-
zindan goreceli glicinii kaybetmemelidir.




Bulgular
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YHT'nin diger ulasim tiirlerine gére maliyet, hiz ve konfor avantajlarina bagl olarak YHT kullanicilarinin aklinda bu ulasim tiirii sayesinde Eskisehir'i
ziyaret edenlerin sayisinda bir artis oldugu algisinin kuvvetli bicimde olustugu anlasiimistir.
“YHT Eskisehir'i ziyaret edenlerin sayisinda bir artis saglamistir.”

Cinsiyet Yolcu %

Kadin 44.6

Erkek 55.6

Toplam 100.0

G Yaf Yolcu  Yiizdesel

ruplan Sayisi Oran
20 yas ve alti 618 2534
21-25 yas 846 34.69
26-30 yas 286 11.73
31-35 yas 165 6.77
36-40 yas 144 5.90
41-45 yas 100 410
46-50 yas 67 2.75
51-55 yas 81 332
56 yas ve Ustl 132 5.41
Gelir Yolcu  Yiizdesel

Araliklari (TL) Sayisl Oran
0-1000 1189 45.14
1001-2000 695 26.39
2001-3000 477 18.11
3001-4000 171 6.49
4001-5000 45 1.7
5000 st 57 2.16
Ogrenim Diizeyi SY:‘I;::I Yﬁé:i::el
Ortaokul 73 2.43
Lise 799 26.62
Universite 1931  64.35
Yiiksek Lisans veya 76 253
Doktora

Eskisehir’e YHT ile gelenlerin genel olarak orta sosyo-ekonomik statii grubunda yer
aldigi izlenmistir. Aile ile seyahat edenlerin YHT'i daha cok tercih ettigi tespit edilmistir.
Eskisehir'e disaridan gelenlerin %40 gibi ¢ok ciddi bir boliimii tatil ve eglence amacli
sehre gelmektedir. Eskisehir, YHT kullanicilani tarafindan aile ile ziyaret edilebilir ve

haftasonu tatili icin uygun bir sehir olarak nitelenmistir. YHT hattimi kullananlarin egi-
tim durumlan ele alindiginda yapilan anketten elde edilen sonuclara gore lise ve iizeri
egitime sahip kesimin toplamin %93'iinii olusturdugu gériilmektedir.
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Eskisehir, orta gelirli ailelerin hafta sonu tatil icin uygun yer algisi

Eskisehir’e ailece yapilabilecek bir gezide ziyaretgilerin 6demeye razi olduklar: en yiiksek gecelik konaklama miktarina iliskin
sonuglar asagidaki tabloda 6zet olarak sunulmustur.

Gecelik Konaklama Yiizdesel Yiizdesel Ziyarette Nerede Yolcu Yiizdesel
Bedeli Oran Harcama (TL) Oran Kalinacak Sayisl Oran
75 Tl'den daha az 16.37 225 Tl'den daha az 50.86 Apart 15 2.12
75-150 44.90
g ¥ I T Otel 118 16.67

' Pansiyon 2 0.28
225-300 3.02 450-675 10.69 -
300-375 329 Misafirhane 9 1.27
375-450 1.01 675-900 2.60 Aile ve Akraba 294 41.53
450 ve daha iisii 2.53 900 Tu'den daha fazla 1.62 Kalmayacagim 270 38.14

Bu rakamlar Eskisehir otellerinin fiyatla-
mada kullanabilecegi referans degerler
olarak ele alinabilir. YHT ile Eskisehir’e
gelenlerin bir hafta sonunda sehir-
de ne kadar harcayacaklarina iliskin
soruya verilen yanitlardan elde edi-
len ortalama rakam 280 TLdir. 2013
yilinda Ankara Eskisehir hattini top-
lam 1 milyon 800 bin kisi kullanmis-
tir. Yani 900 bin kisinin Eskisehir'e YHT
ile ulasmaya calistigi kabul edilebilir. Bu
yolcularin da yapilan ankete gore 3'te
1'i sehre disaridan gelmektedir. Tiim bu
ziyaretciler sehirde 1 hafta sonu gecir-
meye karar verirse yillik 84 milyon TL
harcamaya hazirlar anlamina gelmek-
tedir. Eskisehir'e disandan gelenlerin
neredeyse yariya yakininin sehirde 3
giin ve lizerinde vakit gecirecegi anla-
silmaktadir.

Bu siire otel, restoran ve kiltlr turizmine
yonelik Grlnleri Greten sektorler icin iyi
bir ortalamadir. Ancak gelen ziyaretcilerin
otel, pansiyon ya da apartta konaklayan-
larina bakildiginda ancak yiizde 20'sinin
buralarda konaklayacagi goriilmiistiir. Bu
durum en basta otel isletmecileri icin bog
oda anlamina gelse de gelen miisteriye
yalnizca uyumak icin hizmet edilemeyece-
gi anlaminin da ¢ikarilmasi gereklidir.

Egitim seviyesi yiikseldikce Eskisehir’i
ziyaret edenlerin daha cok kiiltiirel
turizme ve kaliteye yonelik hizmete

o6nem verecekleri aciktir. Yalnizca YHT
ve turizm iliskisine bakildiginda yolcu
tipine bakarak gelecekteki turizm yati-
nmlarnnin kiiltiir turizmine egilmesi ve
halihazirdaki tesislerin kalitesinin art-
tinlmasi gerekliligi ortaya cikmaktadir.
Aksi durumda YHT hattinin diger uglarin-
da yer alan Konya, Ankara ve istanbul’'un
zamanla Eskisehir'in bu avantajini yok
edebilme potansiyelinin yiiksek oldugu-
nun da anlamak gereklidir.

Turizm sektoriindeki kalkinma hareketi
yeme-icme ve eglence sektoriinde de bir
talep artisini beraberinde getirecektir.
Burada yalnizca turizme yonelik isletme
sayisinin artmasi yeterli degildir. Mutlaka
kalitenin de arttinimasi gerekir.

Eskisehir'deki mevcut otellerin doluluk
oranlarindaki diisiikliik, arz ve talep
arasinda birtakim problemleri ortaya
koyar.
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Eskisehir’e
ailece yapilacak bir gezide
6denmesi miimkiin en
yiiksek konaklama iicreti
icin genel egilim 75 TL ile

225 TL arasinda yer
almaktadir. Bu soruya
verilen cevaplar icin
aritmetik ortalama degeri
140 TL olarak
tespit edilmistir.

ilk olarak iretilen otellerin arznin halihazir-
daki talepten fazla oldugu tespiti yapila-
bilir. Burada otellerin kaliteleri ve fiyatlar
ile talep edenlerin beklenti kalite, hizmet
ve fiyatlarinin 6rtiismedidi aciktir. Bu sek-
tor hem arzini kontrol etmeli, hem de ver-
digi hizmeti yalnizca kendi isletmesinde
konaklama olarak ele almamalidir. Sektér,
rakipleri de olan komsulariyla birlikte ve
tlim sehrin dogru sekilde bitiin olarak
tanitimiyla karli ve sirdiriilebilir sekilde
bilylyebilir. Sehre gelenler, ilk izlenimleri-
ni YHT durag cevresinde ve sonra konak-
layacaklar mekanda elde edeceklerdir.

Bu ilk izlenim Eskisehir'in otel, yeme-igme
ve turizm sektorlerinin gelecekleri anla-
minda da onem tasiyacaktir. Kisaca, bu
alanlarda hizmet kalitesinde artis, bilgi-
bilisim teknolojilerinin daha iyi kullanimi
ve sehir olarak bir bitiin halinde daha iyi
pazarlamanin gerekli oldugu séylenebilir.
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Eskisehir’in turistik degerleri

Kisilerin Eskisehir'de ilk gdrmek isteyecekleri 5 seyin ne oldugu sorusu da ankete katilanlara yoneltilmistir. Bu soruda birinci derece
oneme sahip ilk bes yer diisiincesinin ne oldugu tabloda diizenlenmistir.

Goriilmesi ilk Sirada

e .'.l“_l.!l' o B Tavsiye Edilen Yerler Yolcu Sayisi
' !%j e Parklar 966
&1# Sazova 622
: Kentpark 248
Selale Park 96
Porsuk ve Adalar 856
: ‘/ Tarihi Odunpazar 516
Eskisehir’in cagristirdiklar Barlar Sokag 109
Hamamyolu 90
Katimalara Eskisehir denilince akliniza gelen ilk 5 sey nedir el e 59
sorusu soruImU§tur.. II!( 3 5|vrada insanlarin aklina gelen ilk 5 Espark 16
icin olusan kategorilerin dagilimi tabloda sunulmustur.
Masal Satosu 38
T T Doktorlar Caddesi 30
E;g?l‘;mlsr"@k'“ One/Gikan 1. Sirada 2. Sirada 3. Sirada indeks T — 16
Yolcu Sayisi Yolcu Sayisi Yolcu Sayisi Siralama Lilletag 13
Porsuk ve Adalar 640 698 496 3812 : __ S Yazlikaya i
Parklar 231 362 433 1850 H - |
- o . o o Kg;ke Esk|§eh|r_ d_e olsayd o | 4
Kentpark 15 133 227 628 E§.k|§eh|"r'e gelen yolculara Esk|§eh|r'de olma.1d|g|n| dU§unduIiIer| ancalf oImIaS| halinde mutlaka herkes gelip gérmek isterdi diye
Selale Park 21 34 34 165 disiindikleri 3 yer sorulmustur. llk sirada verilen cevaplari dagilimi asagidaki tabloda sunulmustur.
Universite 276 171 168 1338 | . i
Ogrenci Sehri 263 127 156 1199
Tarihi Odunpazari 240 132 152 1136 Keske Olsaydi Yolcu
Barlar Sokag, Kafe ve Barlar 164 198 215 1103 Denilenler Saysi
Gig Borek 122 131 156 784 Deniz 452
Liiletas 72 62 90 430 Fuar ve Festival Etkinlikleri 257
Espark 67 69 88 427 Eglence Merkezi 181
Tramvay 64 63 43 361 Lunapark 79
Eglence 38 65 56 300 Hayvanat Bahgesi 67
Anadolu Universitesi 43 50 44 273 Buz Pateni Alani 12
Soguk 26 30 2 162 Disneyland 12
Eskisehirspor 25 15 30 135 Hichir seye gerek yok 40
Hamamyolu 18 22 24 122 Eskisehir'in ic ve dis turizmde rekabet edilebilir bir hale gelmesi kendine has degerlerinin 6ne cikariimasi ile miimkiindir. Eskisehir’in
Hizli Tren 27 2 28 113 sahip oldugu arkeolojik degerleri, geleneksel ve endistriyel mirasi, dini unsurlari, geleneksel el sanatlar ve mutfagy, yerel kiiltiirleri,
Hamamlar 19 1 21 100 farkli konseptlere sahip miizeleri, antik caglardan beri kullanildigi bilinen sifali sicak sular, uluslararasi, ulusal festivalleri ve etkinlik-
Balmumu Miizesi 13 10 20 79 leri ile kiilttirel kaynaklarinin tiimi kiltir turizmi kapsaminda etkin bir sekilde degerlendirilmelidir. Bu anlamda Odunpazari bolgesi
S 0 B = = iyi bir drnek teskil etmekle birlikte YHT'nin sehre ulasimi hizlandirmasi ve daha da kolaylastirmasi ile sehre gelenlerin sayisinin ve ce-

sitliliginin artacagi ongoriilerek, diger potansiyel tasiyan turizm bolgelerinin, driinlerinin ve fikirlerinin olusturulmasi gerekmektedir.
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Sizce Eskisehir'de eksik olan nedir, sorusuna verilen cevaplar tabloda yer almaktadir.

zi(zsﬁf( Eﬁgﬁ?\maﬂs Yolcu Sayisi Yiizdesel Oran
Deniz Yok 360 28.57
Ulasim ve

Trafik Problemi Var 250 43.65
Havaalani 125 9.92

Altyapi 225 17.86
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Anadolu’'nun Evliyalan

Hedef Kitle: Oncelikle yerli turistler ve ikincil olarak ise yabana turistler

Kapsam: YHT ile istanbul-Bilecik-Eskisehir-Konya-Ankara hali hazirda baglanmis olup yakin gelecekte buna Bursa, Kayseri ve
Sivas ta eklenecektir. Bu illerde yer alan 6nemli tarihi ve dini degerlerin (Eylip Sultan-Seyh Edebali-Yunus Emre, Seyh Sahabettin-
Seyit Battal Gazi-Mevlana-Haci Bayrami Veli) birbirine baglayacak 7 giinliik ortak YHT bilet sistemi ile birlikte bir Tur planlanmasi
Eskisehir‘in turizmine katki saglayacaktr.

Paydaslar: YHT ve adi gegen illerin Ticaret Odalarina bagli oteller, restoranlar, kiiciik esnaf ve ulagim sirketleri.

Eyiip Sultan Seyh Edebali Yunus Emre Seyh Sahabettin

Seyit Battal Gazi Mevlana Haci Bayrami Veli

Anadolu Uygarhiklari:

Hedef Kitle: Oncelikle yabanci turistler ve ikincil olarak
ise yerli turistler

Kapsam: YHT ile istanbul - Eskisehir - Kiitahya - Ayfon -
Ankara hali hazirda bu illerin {icii baglanmis olup Afyon
ve Kiitahya ya ulasim Eskisehir'den kolaylikla saglanmak-
tadir. Bu illerde yer alan 6nemli tarihi uygarliklarin (Helen
- Frig - Hitit) birbirine baglayacak 7 giinliik ortak YHT bilet
sistemi ile birlikte bir tur planlanmasi Eskisehir'in turizmi-
ne katki saglayacaktir.

Paydaslar: YHT, Kiiltiir ve Turizm Bakanligi, adi gecen ille-
rin Valilikleri ve Ticaret Odalarina bagl oteller, restoranlar,
kuiciik esnaf ve ulasim sirketleri.
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'3 .y .
Egitim sektoriinde, E*ski§ehir iki biyiik Gniversitesi ile iilke genelinde dinamik bir tiniversite sehri olarak bilinmektedir. Ancak, bu imaj
yeni vakif ya da devlet iiniversitesi veya Gniversiteleri acilmaz ise cok siirdiiriilebilir olmayabilir.

Vakif Universitesi olarak kurulacak “Eskisehir Ticaret ve Ekonomi Universitesi” TOBB ile iliskili mevcut 5 iiniversiteye ek olarak, bu
glizide sivil toplum orgitiiniin oncliliigiinde, yerel paydaslarla birlikte hayata gecirilebilir.

Devlet Universitesi olarak kurulacak “Eskisehir Teknoloji Universitesi” icin Hiikiimet yetkilileri bircok defa séz vermisler ve kamu-
oyunda bir beklenti yaratmiglardir. Bu iniversite, Eskisehir'de yer alan bircok havacilik, rayh sistemler vb. sanayi kurulusu ile bélge-
mizde lider bir konuma kisa zamanda erisebilir.

Bu Giniversitelerin kurulmasi Eskisehir'in dinamik Gniversite kenti imajini hem pekistirecek hem de sehir ekonomisine canlilik getire-

cektir. Bu iki tiniversitenin kurulmasi icin yerel kamuoyu ve diger sivil toplum drgiitlerinin (ETO, ESO vb.) TOBB ve Hiikiimet {izerinde
hali hazirda var olan lobicilik faaliyetlerini artirmalarn gerekmektedir.

Sehir ici ulagim, YHT ile seyahat edenlerin en dnemli sorunlarindan birisi olarak, Gardan sehir icerisine ulagim imkanin kisitl olmasi-
dir. Belediye ve ilgili oda ile yapilacak bir calisma ile bu sorun ortadan kaldinlabilir.
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